Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Offentlichen Verkehr verbessern, Wasser als Verkehrstrager nutzen
Fahrverbindungen auf dem Bodensee in OPNV-System integrieren

Antragsteller: SPD Kreisverband Bodenseekreis, SPD Kreisverband Konstanz

Der Bodenseeraum ist eine der starksten Wirtschaftsregionen Baden-Wiirttembergs. Die nicht
ausreichend leistungsfahige Infrastruktur auf Stralle, Schiene und dem Bodensee selbst hemmt die
Region dabei, ihr volles Potenzial zu entfalten. Die Blirgerinnen und Blirger der Bodenseeregion
warten genauso wie unsere starken Unternehmen und ,hidden Champions” seit Jahrzehnten auf
Entlastung von der Politik. Doch wahrend die Bundespolitik beispielsweise mit der Erhéhung der
Regionalisierungsmittel und dem Deutschland-Ticket zuletzt deutlich mehr Anstrengungen zur
Starkung des OPNV und der Verkehrsinfrastruktur unternommen hat, hilt die Landesregierung die
Bodenseeregion mit leeren Worten hin. Dies gilt fiir die Bodenseegiirtelbahn und fir den Anschluss
der Region so wichtige Gaubahn genauso wie fiir den Ausbau der BundesstralReninfrastruktur, bei
der die Landesregierung wenig Bemihungen zeigt, Verfahren zu beschleunigen. Dies ist besonders
bezeichnend, da es ausgerechnet die Griinen in der Landesregierung sind, welche eine Starkung des
OPNV stets als Ziel ausgeben, den Worten aber dann keine Taten folgen lassen haben. Dies wollen
und kdnnen wir nicht langer hinnehmen.

So bleibt auch das Potenzial des Bodenseeschifffahrt-Verkehrs bislang wenig genutzt. Obwohl etwa
mit den Bodenseeschifffahrt-Betrieben (BSB) die erste Binnenschifffahrt-Reederei Deutschlands, die
auf komplett emissionsfreie Schifffahrt umstellen will, aus Baden-Wirttemberg kommt, ist die
Landesregierung auch an dieser Stelle bislang nicht bereit, die nétige Unterstiitzung zukommen zu
lassen und den Schiffsverkehr in den OPNV zu integrieren. Statt breit zu unterstiitzen, wie es andere
Bundesldnder in diesem Bereich ldngst tun, wird auf die Landkreise verwiesen. Diese
Verweigerungshaltung muss enden.

Wir als SPD Baden-Wiirttemberg wissen um die teils prekare Lage am See und verstehen, dass die
Blirgerinnen und Birger, die Kommunen sowie die Wirtschaft nicht langer alleine gelassen werden
dirfen. Fir uns ist klar: Die Innovationskraft und das grofSe wirtschaftliche und touristische Potential
kénnen sich aber nur dann entfalten, wenn durch die Landesregierung die nétigen Voraussetzungen
geschaffen werden. Deshalb fordern wir:

e Regelmalig verkehrende, getaktete, ganzjahrige Schiffsverkehre wie die Fahr- und
Katamaran-Verbindungen auf dem Bodensee miissen in das System des OPNV integriert
werden. Wir fordern daher vom Landtag, das OPNV-Gesetz des Landes zu prézisieren.

e Ticket-Angebote wie das JugendticketBW oder das 49-Euro-Ticket missen auf den
Fahrverbindungen anerkannt werden. Wir fordern die Landesregierung auf, mit den
Anbietern entsprechende Verhandlungen zu fiihren und diese zligig abzuschliel3en.

e Fahrverbindungen miissen in die Informationsportale des 6ffentlichen Verkehrs so integriert
werden, dass sie von den Fahrgasten bei ihrer Reiseplanung berlicksichtigt werden kdnnen.

e Die SPD Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Kampagne see-ticket.de der Kreisverbande
Konstanz und Bodenseekreis.

Begriindung:



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Die Fahrverbindungen lber den Bodensee, insbesondere die Autofdhre Konstanz- Meersburg, der
Katamaran Konstanz-Friedrichshafen sowie die Fahre Friedrichshafen — Romanshorn transportieren
jahrlich Gber 500.000 FuRganger und zahlreiche Fahrradfahrer. Sie profitieren von schnellen und
attraktiven Verbindungen auf dem Wasser.

Samtliche Fahrverbindungen sind eigenwirtschaftlich organisiert und missen sich daher fiir die
Betreiber wirtschaftlich selbst tragen. Sie gelten daher im rechtlichen Sinne nicht als 6ffentlicher
Verkehr und erscheinen in den Portalen des 6ffentlichen Verkehrs lediglich als kostenpflichtige
Zusatzangebote. So werden Verbindungen mit dem Katamaran oder der Autofdahre Konstanz —
Meersburg nur ansatzweise tiber bahn.de oder andere Auskunftssysteme angezeigt, eine einheitliche
Ticketbuchung ist nicht moglich.

Angebote wie das JugendticketBW oder das Deutschland-Ticket gelten auf diesen Fahrverbindungen
nicht. Dies flhrt zur widerspriichlichen Situation, dass Nutzer der Stadteschnellbus-Linie Ravensburg
— Konstanz mit dem 49-Euro-Ticket die Autofdahre ohne Zusatzticket nutzen kdnnen, tbrige
Passagiere dagegen nicht. Den Betreibern entstehen durch solche ,,Schleichwege” mittlerweile
spiirbare Verluste, wenn sich Passagiere nur fiir den Zweck der Uberfahrt im Bus dringen.

Eine Integration der Fahrverbindungen in den OPNV hitte den Vorteil, dass die Verbindungen mit
einem einheitlichen Ticket genutzt werden kénnten. Durch die nahtlose Integration wiirde die
Attraktivitat des gesamten Nahverkehrssystems gesteigert werden. Ein weiterer positiver Effekt ware
das damit verbundene Signal an die Blirgerinnen und Biirger, dass Biirokratieabbau und
Prozessoptimierung keine leeren politischen Versprechungen sind, sondern von den zustandigen
Akteuren als Ziele ernstgenommen werden.

Die Landesregierung verweist darauf, dass Fihrverbindungen in den OPNV integriert werden kdnnen,
wenn die Landkreise die Verbindungen in die Nahverkehrsplane integrieren und die
Verkehrsverbiinde entsprechende Verbund-Tickets anbieten. Sie schiebt damit das wirtschaftliche
Risiko den Kreisen und Verkehrsverbiinden zu und wartet deren Initiativen ab. Auch hier zeigt sich,
dass die Verkehrspolitik der Landesregierung sich darauf beschrankt, Forderungen zu erheben und
andere politische Ebenen, vor allem die Kommunen, dafiir zur Kasse bitten will.

Verhandlungsprozesse zwischen mehreren Landkreisen, die unterschiedlich strukturierten
Verkehrsverbiinden angehdren, sind langwierig und komplex. Eine Landesregierung, die die Zahl der
Fahrgaste im 6ffentlichen Verkehr verdoppelt will, muss dazu selbst aktiv werden und alle ihr zur
Verfligung stehenden Instrumente nutzen, indem sie attraktive Finanzierungsbedingungen schafft,
Regulierungen entsprechend den Anforderungen der Praxis anpasst und Uberortliche
Reformprozesse moderiert.



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Offentlichen Verkehr verbessern, Wasser als Verkehrstrager nutzen
Fahrverbindungen auf dem Bodensee in OPNV-System integrieren

Antragsteller: SPD Kreisverband Bodenseekreis, SPD Kreisverband Konstanz

Der Bodenseeraum ist eine der starksten Wirtschaftsregionen Baden-Wiirttembergs. Die nicht
ausreichend leistungsfahige Infrastruktur auf Stralle, Schiene und dem Bodensee selbst hemmt die
Region dabei, ihr volles Potenzial zu entfalten. Die Blirgerinnen und Blirger der Bodenseeregion
warten genauso wie unsere starken Unternehmen und ,hidden Champions” seit Jahrzehnten auf
Entlastung von der Politik. Doch wahrend die Bundespolitik beispielsweise mit der Erhéhung der
Regionalisierungsmittel und dem Deutschland-Ticket zuletzt deutlich mehr Anstrengungen zur
Starkung des OPNV und der Verkehrsinfrastruktur unternommen hat, hilt die Landesregierung die
Bodenseeregion mit leeren Worten hin. Dies gilt fiir die Bodenseegiirtelbahn und fir den Anschluss
der Region so wichtige Gaubahn genauso wie fiir den Ausbau der BundesstralReninfrastruktur, bei
der die Landesregierung wenig Bemihungen zeigt, Verfahren zu beschleunigen. Dies ist besonders
bezeichnend, da es ausgerechnet die Griinen in der Landesregierung sind, welche eine Starkung des
OPNV stets als Ziel ausgeben, den Worten aber dann keine Taten folgen lassen haben. Dies wollen
und kdnnen wir nicht langer hinnehmen.

So bleibt auch das Potenzial des Bodenseeschifffahrt-Verkehrs bislang wenig genutzt. Obwohl etwa
mit den Bodenseeschifffahrt-Betrieben (BSB) die erste Binnenschifffahrt-Reederei Deutschlands, die
auf komplett emissionsfreie Schifffahrt umstellen will, aus Baden-Wirttemberg kommt, ist die
Landesregierung auch an dieser Stelle bislang nicht bereit, die nétige Unterstiitzung zukommen zu
lassen und den Schiffsverkehr in den OPNV zu integrieren. Statt breit zu unterstiitzen, wie es andere
Bundesldnder in diesem Bereich ldngst tun, wird auf die Landkreise verwiesen. Diese
Verweigerungshaltung muss enden.

Wir als SPD Baden-Wiirttemberg wissen um die teils prekare Lage am See und verstehen, dass die
Blirgerinnen und Birger, die Kommunen sowie die Wirtschaft nicht langer alleine gelassen werden
dirfen. Fir uns ist klar: Die Innovationskraft und das grofSe wirtschaftliche und touristische Potential
kénnen sich aber nur dann entfalten, wenn durch die Landesregierung die nétigen Voraussetzungen
geschaffen werden. Deshalb fordern wir:

e Regelmalig verkehrende, getaktete, ganzjahrige Schiffsverkehre wie die Fahr- und
Katamaran-Verbindungen auf dem Bodensee miissen in das System des OPNV integriert
werden. Wir fordern daher vom Landtag, das OPNV-Gesetz des Landes zu prézisieren.

e Ticket-Angebote wie das JugendticketBW oder das 49-Euro-Ticket missen auf den
Fahrverbindungen anerkannt werden. Wir fordern die Landesregierung auf, mit den
Anbietern entsprechende Verhandlungen zu fiihren und diese zligig abzuschliel3en.

e Fahrverbindungen miissen in die Informationsportale des 6ffentlichen Verkehrs so integriert
werden, dass sie von den Fahrgasten bei ihrer Reiseplanung berlicksichtigt werden kdnnen.

e Die SPD Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Kampagne see-ticket.de der Kreisverbande
Konstanz und Bodenseekreis.

Begriindung:



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Die Fahrverbindungen lber den Bodensee, insbesondere die Autofdhre Konstanz- Meersburg, der
Katamaran Konstanz-Friedrichshafen sowie die Fahre Friedrichshafen — Romanshorn transportieren
jahrlich Gber 500.000 FuRganger und zahlreiche Fahrradfahrer. Sie profitieren von schnellen und
attraktiven Verbindungen auf dem Wasser.

Samtliche Fahrverbindungen sind eigenwirtschaftlich organisiert und missen sich daher fiir die
Betreiber wirtschaftlich selbst tragen. Sie gelten daher im rechtlichen Sinne nicht als 6ffentlicher
Verkehr und erscheinen in den Portalen des 6ffentlichen Verkehrs lediglich als kostenpflichtige
Zusatzangebote. So werden Verbindungen mit dem Katamaran oder der Autofdahre Konstanz —
Meersburg nur ansatzweise tiber bahn.de oder andere Auskunftssysteme angezeigt, eine einheitliche
Ticketbuchung ist nicht moglich.

Angebote wie das JugendticketBW oder das Deutschland-Ticket gelten auf diesen Fahrverbindungen
nicht. Dies flhrt zur widerspriichlichen Situation, dass Nutzer der Stadteschnellbus-Linie Ravensburg
— Konstanz mit dem 49-Euro-Ticket die Autofdahre ohne Zusatzticket nutzen kdnnen, tbrige
Passagiere dagegen nicht. Den Betreibern entstehen durch solche ,,Schleichwege” mittlerweile
spiirbare Verluste, wenn sich Passagiere nur fiir den Zweck der Uberfahrt im Bus dringen.

Eine Integration der Fahrverbindungen in den OPNV hitte den Vorteil, dass die Verbindungen mit
einem einheitlichen Ticket genutzt werden kénnten. Durch die nahtlose Integration wiirde die
Attraktivitat des gesamten Nahverkehrssystems gesteigert werden. Ein weiterer positiver Effekt ware
das damit verbundene Signal an die Blirgerinnen und Biirger, dass Biirokratieabbau und
Prozessoptimierung keine leeren politischen Versprechungen sind, sondern von den zustandigen
Akteuren als Ziele ernstgenommen werden.

Die Landesregierung verweist darauf, dass Fihrverbindungen in den OPNV integriert werden kdnnen,
wenn die Landkreise die Verbindungen in die Nahverkehrsplane integrieren und die
Verkehrsverbiinde entsprechende Verbund-Tickets anbieten. Sie schiebt damit das wirtschaftliche
Risiko den Kreisen und Verkehrsverbiinden zu und wartet deren Initiativen ab. Auch hier zeigt sich,
dass die Verkehrspolitik der Landesregierung sich darauf beschrankt, Forderungen zu erheben und
andere politische Ebenen, vor allem die Kommunen, dafiir zur Kasse bitten will.

Verhandlungsprozesse zwischen mehreren Landkreisen, die unterschiedlich strukturierten
Verkehrsverbiinden angehdren, sind langwierig und komplex. Eine Landesregierung, die die Zahl der
Fahrgaste im 6ffentlichen Verkehr verdoppelt will, muss dazu selbst aktiv werden und alle ihr zur
Verfligung stehenden Instrumente nutzen, indem sie attraktive Finanzierungsbedingungen schafft,
Regulierungen entsprechend den Anforderungen der Praxis anpasst und Uberortliche
Reformprozesse moderiert.



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Offentlichen Verkehr verbessern, Wasser als Verkehrstrager nutzen
Fahrverbindungen auf dem Bodensee in OPNV-System integrieren

Antragsteller: SPD Kreisverband Bodenseekreis, SPD Kreisverband Konstanz

Der Bodenseeraum ist eine der starksten Wirtschaftsregionen Baden-Wiirttembergs. Die nicht
ausreichend leistungsfahige Infrastruktur auf Stralle, Schiene und dem Bodensee selbst hemmt die
Region dabei, ihr volles Potenzial zu entfalten. Die Blirgerinnen und Blirger der Bodenseeregion
warten genauso wie unsere starken Unternehmen und ,hidden Champions” seit Jahrzehnten auf
Entlastung von der Politik. Doch wahrend die Bundespolitik beispielsweise mit der Erhéhung der
Regionalisierungsmittel und dem Deutschland-Ticket zuletzt deutlich mehr Anstrengungen zur
Starkung des OPNV und der Verkehrsinfrastruktur unternommen hat, hilt die Landesregierung die
Bodenseeregion mit leeren Worten hin. Dies gilt fiir die Bodenseegiirtelbahn und fir den Anschluss
der Region so wichtige Gaubahn genauso wie fiir den Ausbau der BundesstralReninfrastruktur, bei
der die Landesregierung wenig Bemihungen zeigt, Verfahren zu beschleunigen. Dies ist besonders
bezeichnend, da es ausgerechnet die Griinen in der Landesregierung sind, welche eine Starkung des
OPNV stets als Ziel ausgeben, den Worten aber dann keine Taten folgen lassen haben. Dies wollen
und kdnnen wir nicht langer hinnehmen.

So bleibt auch das Potenzial des Bodenseeschifffahrt-Verkehrs bislang wenig genutzt. Obwohl etwa
mit den Bodenseeschifffahrt-Betrieben (BSB) die erste Binnenschifffahrt-Reederei Deutschlands, die
auf komplett emissionsfreie Schifffahrt umstellen will, aus Baden-Wirttemberg kommt, ist die
Landesregierung auch an dieser Stelle bislang nicht bereit, die nétige Unterstiitzung zukommen zu
lassen und den Schiffsverkehr in den OPNV zu integrieren. Statt breit zu unterstiitzen, wie es andere
Bundesldnder in diesem Bereich ldngst tun, wird auf die Landkreise verwiesen. Diese
Verweigerungshaltung muss enden.

Wir als SPD Baden-Wiirttemberg wissen um die teils prekare Lage am See und verstehen, dass die
Blirgerinnen und Birger, die Kommunen sowie die Wirtschaft nicht langer alleine gelassen werden
dirfen. Fir uns ist klar: Die Innovationskraft und das grofSe wirtschaftliche und touristische Potential
kénnen sich aber nur dann entfalten, wenn durch die Landesregierung die nétigen Voraussetzungen
geschaffen werden. Deshalb fordern wir:

e Regelmalig verkehrende, getaktete, ganzjahrige Schiffsverkehre wie die Fahr- und
Katamaran-Verbindungen auf dem Bodensee miissen in das System des OPNV integriert
werden. Wir fordern daher vom Landtag, das OPNV-Gesetz des Landes zu prézisieren.

e Ticket-Angebote wie das JugendticketBW oder das 49-Euro-Ticket missen auf den
Fahrverbindungen anerkannt werden. Wir fordern die Landesregierung auf, mit den
Anbietern entsprechende Verhandlungen zu fiihren und diese zligig abzuschliel3en.

e Fahrverbindungen miissen in die Informationsportale des 6ffentlichen Verkehrs so integriert
werden, dass sie von den Fahrgasten bei ihrer Reiseplanung berlicksichtigt werden kdnnen.

e Die SPD Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Kampagne see-ticket.de der Kreisverbande
Konstanz und Bodenseekreis.

Begriindung:



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Die Fahrverbindungen lber den Bodensee, insbesondere die Autofdhre Konstanz- Meersburg, der
Katamaran Konstanz-Friedrichshafen sowie die Fahre Friedrichshafen — Romanshorn transportieren
jahrlich Gber 500.000 FuRganger und zahlreiche Fahrradfahrer. Sie profitieren von schnellen und
attraktiven Verbindungen auf dem Wasser.

Samtliche Fahrverbindungen sind eigenwirtschaftlich organisiert und missen sich daher fiir die
Betreiber wirtschaftlich selbst tragen. Sie gelten daher im rechtlichen Sinne nicht als 6ffentlicher
Verkehr und erscheinen in den Portalen des 6ffentlichen Verkehrs lediglich als kostenpflichtige
Zusatzangebote. So werden Verbindungen mit dem Katamaran oder der Autofdahre Konstanz —
Meersburg nur ansatzweise tiber bahn.de oder andere Auskunftssysteme angezeigt, eine einheitliche
Ticketbuchung ist nicht moglich.

Angebote wie das JugendticketBW oder das Deutschland-Ticket gelten auf diesen Fahrverbindungen
nicht. Dies flhrt zur widerspriichlichen Situation, dass Nutzer der Stadteschnellbus-Linie Ravensburg
— Konstanz mit dem 49-Euro-Ticket die Autofdahre ohne Zusatzticket nutzen kdnnen, tbrige
Passagiere dagegen nicht. Den Betreibern entstehen durch solche ,,Schleichwege” mittlerweile
spiirbare Verluste, wenn sich Passagiere nur fiir den Zweck der Uberfahrt im Bus dringen.

Eine Integration der Fahrverbindungen in den OPNV hitte den Vorteil, dass die Verbindungen mit
einem einheitlichen Ticket genutzt werden kénnten. Durch die nahtlose Integration wiirde die
Attraktivitat des gesamten Nahverkehrssystems gesteigert werden. Ein weiterer positiver Effekt ware
das damit verbundene Signal an die Blirgerinnen und Biirger, dass Biirokratieabbau und
Prozessoptimierung keine leeren politischen Versprechungen sind, sondern von den zustandigen
Akteuren als Ziele ernstgenommen werden.

Die Landesregierung verweist darauf, dass Fihrverbindungen in den OPNV integriert werden kdnnen,
wenn die Landkreise die Verbindungen in die Nahverkehrsplane integrieren und die
Verkehrsverbiinde entsprechende Verbund-Tickets anbieten. Sie schiebt damit das wirtschaftliche
Risiko den Kreisen und Verkehrsverbiinden zu und wartet deren Initiativen ab. Auch hier zeigt sich,
dass die Verkehrspolitik der Landesregierung sich darauf beschrankt, Forderungen zu erheben und
andere politische Ebenen, vor allem die Kommunen, dafiir zur Kasse bitten will.

Verhandlungsprozesse zwischen mehreren Landkreisen, die unterschiedlich strukturierten
Verkehrsverbiinden angehdren, sind langwierig und komplex. Eine Landesregierung, die die Zahl der
Fahrgaste im 6ffentlichen Verkehr verdoppelt will, muss dazu selbst aktiv werden und alle ihr zur
Verfligung stehenden Instrumente nutzen, indem sie attraktive Finanzierungsbedingungen schafft,
Regulierungen entsprechend den Anforderungen der Praxis anpasst und Uberortliche
Reformprozesse moderiert.



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Offentlichen Verkehr verbessern, Wasser als Verkehrstrager nutzen
Fahrverbindungen auf dem Bodensee in OPNV-System integrieren

Antragsteller: SPD Kreisverband Bodenseekreis, SPD Kreisverband Konstanz

Der Bodenseeraum ist eine der starksten Wirtschaftsregionen Baden-Wiirttembergs. Die nicht
ausreichend leistungsfahige Infrastruktur auf Stralle, Schiene und dem Bodensee selbst hemmt die
Region dabei, ihr volles Potenzial zu entfalten. Die Blirgerinnen und Blirger der Bodenseeregion
warten genauso wie unsere starken Unternehmen und ,hidden Champions” seit Jahrzehnten auf
Entlastung von der Politik. Doch wahrend die Bundespolitik beispielsweise mit der Erhéhung der
Regionalisierungsmittel und dem Deutschland-Ticket zuletzt deutlich mehr Anstrengungen zur
Starkung des OPNV und der Verkehrsinfrastruktur unternommen hat, hilt die Landesregierung die
Bodenseeregion mit leeren Worten hin. Dies gilt fiir die Bodenseegiirtelbahn und fir den Anschluss
der Region so wichtige Gaubahn genauso wie fiir den Ausbau der BundesstralReninfrastruktur, bei
der die Landesregierung wenig Bemihungen zeigt, Verfahren zu beschleunigen. Dies ist besonders
bezeichnend, da es ausgerechnet die Griinen in der Landesregierung sind, welche eine Starkung des
OPNV stets als Ziel ausgeben, den Worten aber dann keine Taten folgen lassen haben. Dies wollen
und kdnnen wir nicht langer hinnehmen.

So bleibt auch das Potenzial des Bodenseeschifffahrt-Verkehrs bislang wenig genutzt. Obwohl etwa
mit den Bodenseeschifffahrt-Betrieben (BSB) die erste Binnenschifffahrt-Reederei Deutschlands, die
auf komplett emissionsfreie Schifffahrt umstellen will, aus Baden-Wirttemberg kommt, ist die
Landesregierung auch an dieser Stelle bislang nicht bereit, die nétige Unterstiitzung zukommen zu
lassen und den Schiffsverkehr in den OPNV zu integrieren. Statt breit zu unterstiitzen, wie es andere
Bundesldnder in diesem Bereich ldngst tun, wird auf die Landkreise verwiesen. Diese
Verweigerungshaltung muss enden.

Wir als SPD Baden-Wiirttemberg wissen um die teils prekare Lage am See und verstehen, dass die
Blirgerinnen und Birger, die Kommunen sowie die Wirtschaft nicht langer alleine gelassen werden
dirfen. Fir uns ist klar: Die Innovationskraft und das grofSe wirtschaftliche und touristische Potential
kénnen sich aber nur dann entfalten, wenn durch die Landesregierung die nétigen Voraussetzungen
geschaffen werden. Deshalb fordern wir:

e Regelmalig verkehrende, getaktete, ganzjahrige Schiffsverkehre wie die Fahr- und
Katamaran-Verbindungen auf dem Bodensee miissen in das System des OPNV integriert
werden. Wir fordern daher vom Landtag, das OPNV-Gesetz des Landes zu prézisieren.

e Ticket-Angebote wie das JugendticketBW oder das 49-Euro-Ticket missen auf den
Fahrverbindungen anerkannt werden. Wir fordern die Landesregierung auf, mit den
Anbietern entsprechende Verhandlungen zu fiihren und diese zligig abzuschliel3en.

e Fahrverbindungen miissen in die Informationsportale des 6ffentlichen Verkehrs so integriert
werden, dass sie von den Fahrgasten bei ihrer Reiseplanung berlicksichtigt werden kdnnen.

e Die SPD Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Kampagne see-ticket.de der Kreisverbande
Konstanz und Bodenseekreis.

Begriindung:



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Die Fahrverbindungen lber den Bodensee, insbesondere die Autofdhre Konstanz- Meersburg, der
Katamaran Konstanz-Friedrichshafen sowie die Fahre Friedrichshafen — Romanshorn transportieren
jahrlich Gber 500.000 FuRganger und zahlreiche Fahrradfahrer. Sie profitieren von schnellen und
attraktiven Verbindungen auf dem Wasser.

Samtliche Fahrverbindungen sind eigenwirtschaftlich organisiert und missen sich daher fiir die
Betreiber wirtschaftlich selbst tragen. Sie gelten daher im rechtlichen Sinne nicht als 6ffentlicher
Verkehr und erscheinen in den Portalen des 6ffentlichen Verkehrs lediglich als kostenpflichtige
Zusatzangebote. So werden Verbindungen mit dem Katamaran oder der Autofdahre Konstanz —
Meersburg nur ansatzweise tiber bahn.de oder andere Auskunftssysteme angezeigt, eine einheitliche
Ticketbuchung ist nicht moglich.

Angebote wie das JugendticketBW oder das Deutschland-Ticket gelten auf diesen Fahrverbindungen
nicht. Dies flhrt zur widerspriichlichen Situation, dass Nutzer der Stadteschnellbus-Linie Ravensburg
— Konstanz mit dem 49-Euro-Ticket die Autofdahre ohne Zusatzticket nutzen kdnnen, tbrige
Passagiere dagegen nicht. Den Betreibern entstehen durch solche ,,Schleichwege” mittlerweile
spiirbare Verluste, wenn sich Passagiere nur fiir den Zweck der Uberfahrt im Bus dringen.

Eine Integration der Fahrverbindungen in den OPNV hitte den Vorteil, dass die Verbindungen mit
einem einheitlichen Ticket genutzt werden kénnten. Durch die nahtlose Integration wiirde die
Attraktivitat des gesamten Nahverkehrssystems gesteigert werden. Ein weiterer positiver Effekt ware
das damit verbundene Signal an die Blirgerinnen und Biirger, dass Biirokratieabbau und
Prozessoptimierung keine leeren politischen Versprechungen sind, sondern von den zustandigen
Akteuren als Ziele ernstgenommen werden.

Die Landesregierung verweist darauf, dass Fihrverbindungen in den OPNV integriert werden kdnnen,
wenn die Landkreise die Verbindungen in die Nahverkehrsplane integrieren und die
Verkehrsverbiinde entsprechende Verbund-Tickets anbieten. Sie schiebt damit das wirtschaftliche
Risiko den Kreisen und Verkehrsverbiinden zu und wartet deren Initiativen ab. Auch hier zeigt sich,
dass die Verkehrspolitik der Landesregierung sich darauf beschrankt, Forderungen zu erheben und
andere politische Ebenen, vor allem die Kommunen, dafiir zur Kasse bitten will.

Verhandlungsprozesse zwischen mehreren Landkreisen, die unterschiedlich strukturierten
Verkehrsverbiinden angehdren, sind langwierig und komplex. Eine Landesregierung, die die Zahl der
Fahrgaste im 6ffentlichen Verkehr verdoppelt will, muss dazu selbst aktiv werden und alle ihr zur
Verfligung stehenden Instrumente nutzen, indem sie attraktive Finanzierungsbedingungen schafft,
Regulierungen entsprechend den Anforderungen der Praxis anpasst und Uberortliche
Reformprozesse moderiert.



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Offentlichen Verkehr verbessern, Wasser als Verkehrstrager nutzen
Fahrverbindungen auf dem Bodensee in OPNV-System integrieren

Antragsteller: SPD Kreisverband Bodenseekreis, SPD Kreisverband Konstanz

Der Bodenseeraum ist eine der starksten Wirtschaftsregionen Baden-Wiirttembergs. Die nicht
ausreichend leistungsfahige Infrastruktur auf Stralle, Schiene und dem Bodensee selbst hemmt die
Region dabei, ihr volles Potenzial zu entfalten. Die Blirgerinnen und Blirger der Bodenseeregion
warten genauso wie unsere starken Unternehmen und ,hidden Champions” seit Jahrzehnten auf
Entlastung von der Politik. Doch wahrend die Bundespolitik beispielsweise mit der Erhéhung der
Regionalisierungsmittel und dem Deutschland-Ticket zuletzt deutlich mehr Anstrengungen zur
Starkung des OPNV und der Verkehrsinfrastruktur unternommen hat, hilt die Landesregierung die
Bodenseeregion mit leeren Worten hin. Dies gilt fiir die Bodenseegiirtelbahn und fir den Anschluss
der Region so wichtige Gaubahn genauso wie fiir den Ausbau der BundesstralReninfrastruktur, bei
der die Landesregierung wenig Bemihungen zeigt, Verfahren zu beschleunigen. Dies ist besonders
bezeichnend, da es ausgerechnet die Griinen in der Landesregierung sind, welche eine Starkung des
OPNV stets als Ziel ausgeben, den Worten aber dann keine Taten folgen lassen haben. Dies wollen
und kdnnen wir nicht langer hinnehmen.

So bleibt auch das Potenzial des Bodenseeschifffahrt-Verkehrs bislang wenig genutzt. Obwohl etwa
mit den Bodenseeschifffahrt-Betrieben (BSB) die erste Binnenschifffahrt-Reederei Deutschlands, die
auf komplett emissionsfreie Schifffahrt umstellen will, aus Baden-Wirttemberg kommt, ist die
Landesregierung auch an dieser Stelle bislang nicht bereit, die nétige Unterstiitzung zukommen zu
lassen und den Schiffsverkehr in den OPNV zu integrieren. Statt breit zu unterstiitzen, wie es andere
Bundesldnder in diesem Bereich ldngst tun, wird auf die Landkreise verwiesen. Diese
Verweigerungshaltung muss enden.

Wir als SPD Baden-Wiirttemberg wissen um die teils prekare Lage am See und verstehen, dass die
Blirgerinnen und Birger, die Kommunen sowie die Wirtschaft nicht langer alleine gelassen werden
dirfen. Fir uns ist klar: Die Innovationskraft und das grofSe wirtschaftliche und touristische Potential
kénnen sich aber nur dann entfalten, wenn durch die Landesregierung die nétigen Voraussetzungen
geschaffen werden. Deshalb fordern wir:

e Regelmalig verkehrende, getaktete, ganzjahrige Schiffsverkehre wie die Fahr- und
Katamaran-Verbindungen auf dem Bodensee miissen in das System des OPNV integriert
werden. Wir fordern daher vom Landtag, das OPNV-Gesetz des Landes zu prézisieren.

e Ticket-Angebote wie das JugendticketBW oder das 49-Euro-Ticket missen auf den
Fahrverbindungen anerkannt werden. Wir fordern die Landesregierung auf, mit den
Anbietern entsprechende Verhandlungen zu fiihren und diese zligig abzuschliel3en.

e Fahrverbindungen miissen in die Informationsportale des 6ffentlichen Verkehrs so integriert
werden, dass sie von den Fahrgasten bei ihrer Reiseplanung berlicksichtigt werden kdnnen.

e Die SPD Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Kampagne see-ticket.de der Kreisverbande
Konstanz und Bodenseekreis.

Begriindung:



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Die Fahrverbindungen lber den Bodensee, insbesondere die Autofdhre Konstanz- Meersburg, der
Katamaran Konstanz-Friedrichshafen sowie die Fahre Friedrichshafen — Romanshorn transportieren
jahrlich Gber 500.000 FuRganger und zahlreiche Fahrradfahrer. Sie profitieren von schnellen und
attraktiven Verbindungen auf dem Wasser.

Samtliche Fahrverbindungen sind eigenwirtschaftlich organisiert und missen sich daher fiir die
Betreiber wirtschaftlich selbst tragen. Sie gelten daher im rechtlichen Sinne nicht als 6ffentlicher
Verkehr und erscheinen in den Portalen des 6ffentlichen Verkehrs lediglich als kostenpflichtige
Zusatzangebote. So werden Verbindungen mit dem Katamaran oder der Autofdahre Konstanz —
Meersburg nur ansatzweise tiber bahn.de oder andere Auskunftssysteme angezeigt, eine einheitliche
Ticketbuchung ist nicht moglich.

Angebote wie das JugendticketBW oder das Deutschland-Ticket gelten auf diesen Fahrverbindungen
nicht. Dies flhrt zur widerspriichlichen Situation, dass Nutzer der Stadteschnellbus-Linie Ravensburg
— Konstanz mit dem 49-Euro-Ticket die Autofdahre ohne Zusatzticket nutzen kdnnen, tbrige
Passagiere dagegen nicht. Den Betreibern entstehen durch solche ,,Schleichwege” mittlerweile
spiirbare Verluste, wenn sich Passagiere nur fiir den Zweck der Uberfahrt im Bus dringen.

Eine Integration der Fahrverbindungen in den OPNV hitte den Vorteil, dass die Verbindungen mit
einem einheitlichen Ticket genutzt werden kénnten. Durch die nahtlose Integration wiirde die
Attraktivitat des gesamten Nahverkehrssystems gesteigert werden. Ein weiterer positiver Effekt ware
das damit verbundene Signal an die Blirgerinnen und Biirger, dass Biirokratieabbau und
Prozessoptimierung keine leeren politischen Versprechungen sind, sondern von den zustandigen
Akteuren als Ziele ernstgenommen werden.

Die Landesregierung verweist darauf, dass Fihrverbindungen in den OPNV integriert werden kdnnen,
wenn die Landkreise die Verbindungen in die Nahverkehrsplane integrieren und die
Verkehrsverbiinde entsprechende Verbund-Tickets anbieten. Sie schiebt damit das wirtschaftliche
Risiko den Kreisen und Verkehrsverbiinden zu und wartet deren Initiativen ab. Auch hier zeigt sich,
dass die Verkehrspolitik der Landesregierung sich darauf beschrankt, Forderungen zu erheben und
andere politische Ebenen, vor allem die Kommunen, dafiir zur Kasse bitten will.

Verhandlungsprozesse zwischen mehreren Landkreisen, die unterschiedlich strukturierten
Verkehrsverbiinden angehdren, sind langwierig und komplex. Eine Landesregierung, die die Zahl der
Fahrgaste im 6ffentlichen Verkehr verdoppelt will, muss dazu selbst aktiv werden und alle ihr zur
Verfligung stehenden Instrumente nutzen, indem sie attraktive Finanzierungsbedingungen schafft,
Regulierungen entsprechend den Anforderungen der Praxis anpasst und Uberortliche
Reformprozesse moderiert.



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Offentlichen Verkehr verbessern, Wasser als Verkehrstrager nutzen
Fahrverbindungen auf dem Bodensee in OPNV-System integrieren

Antragsteller: SPD Kreisverband Bodenseekreis, SPD Kreisverband Konstanz

Der Bodenseeraum ist eine der starksten Wirtschaftsregionen Baden-Wiirttembergs. Die nicht
ausreichend leistungsfahige Infrastruktur auf Stralle, Schiene und dem Bodensee selbst hemmt die
Region dabei, ihr volles Potenzial zu entfalten. Die Blirgerinnen und Blirger der Bodenseeregion
warten genauso wie unsere starken Unternehmen und ,hidden Champions” seit Jahrzehnten auf
Entlastung von der Politik. Doch wahrend die Bundespolitik beispielsweise mit der Erhéhung der
Regionalisierungsmittel und dem Deutschland-Ticket zuletzt deutlich mehr Anstrengungen zur
Starkung des OPNV und der Verkehrsinfrastruktur unternommen hat, hilt die Landesregierung die
Bodenseeregion mit leeren Worten hin. Dies gilt fiir die Bodenseegiirtelbahn und fir den Anschluss
der Region so wichtige Gaubahn genauso wie fiir den Ausbau der BundesstralReninfrastruktur, bei
der die Landesregierung wenig Bemihungen zeigt, Verfahren zu beschleunigen. Dies ist besonders
bezeichnend, da es ausgerechnet die Griinen in der Landesregierung sind, welche eine Starkung des
OPNV stets als Ziel ausgeben, den Worten aber dann keine Taten folgen lassen haben. Dies wollen
und kdnnen wir nicht langer hinnehmen.

So bleibt auch das Potenzial des Bodenseeschifffahrt-Verkehrs bislang wenig genutzt. Obwohl etwa
mit den Bodenseeschifffahrt-Betrieben (BSB) die erste Binnenschifffahrt-Reederei Deutschlands, die
auf komplett emissionsfreie Schifffahrt umstellen will, aus Baden-Wirttemberg kommt, ist die
Landesregierung auch an dieser Stelle bislang nicht bereit, die nétige Unterstiitzung zukommen zu
lassen und den Schiffsverkehr in den OPNV zu integrieren. Statt breit zu unterstiitzen, wie es andere
Bundesldnder in diesem Bereich ldngst tun, wird auf die Landkreise verwiesen. Diese
Verweigerungshaltung muss enden.

Wir als SPD Baden-Wiirttemberg wissen um die teils prekare Lage am See und verstehen, dass die
Blirgerinnen und Birger, die Kommunen sowie die Wirtschaft nicht langer alleine gelassen werden
dirfen. Fir uns ist klar: Die Innovationskraft und das grofSe wirtschaftliche und touristische Potential
kénnen sich aber nur dann entfalten, wenn durch die Landesregierung die nétigen Voraussetzungen
geschaffen werden. Deshalb fordern wir:

e Regelmalig verkehrende, getaktete, ganzjahrige Schiffsverkehre wie die Fahr- und
Katamaran-Verbindungen auf dem Bodensee miissen in das System des OPNV integriert
werden. Wir fordern daher vom Landtag, das OPNV-Gesetz des Landes zu prézisieren.

e Ticket-Angebote wie das JugendticketBW oder das 49-Euro-Ticket missen auf den
Fahrverbindungen anerkannt werden. Wir fordern die Landesregierung auf, mit den
Anbietern entsprechende Verhandlungen zu fiihren und diese zligig abzuschliel3en.

e Fahrverbindungen miissen in die Informationsportale des 6ffentlichen Verkehrs so integriert
werden, dass sie von den Fahrgasten bei ihrer Reiseplanung berlicksichtigt werden kdnnen.

e Die SPD Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Kampagne see-ticket.de der Kreisverbande
Konstanz und Bodenseekreis.

Begriindung:



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Die Fahrverbindungen lber den Bodensee, insbesondere die Autofdhre Konstanz- Meersburg, der
Katamaran Konstanz-Friedrichshafen sowie die Fahre Friedrichshafen — Romanshorn transportieren
jahrlich Gber 500.000 FuRganger und zahlreiche Fahrradfahrer. Sie profitieren von schnellen und
attraktiven Verbindungen auf dem Wasser.

Samtliche Fahrverbindungen sind eigenwirtschaftlich organisiert und missen sich daher fiir die
Betreiber wirtschaftlich selbst tragen. Sie gelten daher im rechtlichen Sinne nicht als 6ffentlicher
Verkehr und erscheinen in den Portalen des 6ffentlichen Verkehrs lediglich als kostenpflichtige
Zusatzangebote. So werden Verbindungen mit dem Katamaran oder der Autofdahre Konstanz —
Meersburg nur ansatzweise tiber bahn.de oder andere Auskunftssysteme angezeigt, eine einheitliche
Ticketbuchung ist nicht moglich.

Angebote wie das JugendticketBW oder das Deutschland-Ticket gelten auf diesen Fahrverbindungen
nicht. Dies flhrt zur widerspriichlichen Situation, dass Nutzer der Stadteschnellbus-Linie Ravensburg
— Konstanz mit dem 49-Euro-Ticket die Autofdahre ohne Zusatzticket nutzen kdnnen, tbrige
Passagiere dagegen nicht. Den Betreibern entstehen durch solche ,,Schleichwege” mittlerweile
spiirbare Verluste, wenn sich Passagiere nur fiir den Zweck der Uberfahrt im Bus dringen.

Eine Integration der Fahrverbindungen in den OPNV hitte den Vorteil, dass die Verbindungen mit
einem einheitlichen Ticket genutzt werden kénnten. Durch die nahtlose Integration wiirde die
Attraktivitat des gesamten Nahverkehrssystems gesteigert werden. Ein weiterer positiver Effekt ware
das damit verbundene Signal an die Blirgerinnen und Biirger, dass Biirokratieabbau und
Prozessoptimierung keine leeren politischen Versprechungen sind, sondern von den zustandigen
Akteuren als Ziele ernstgenommen werden.

Die Landesregierung verweist darauf, dass Fihrverbindungen in den OPNV integriert werden kdnnen,
wenn die Landkreise die Verbindungen in die Nahverkehrsplane integrieren und die
Verkehrsverbiinde entsprechende Verbund-Tickets anbieten. Sie schiebt damit das wirtschaftliche
Risiko den Kreisen und Verkehrsverbiinden zu und wartet deren Initiativen ab. Auch hier zeigt sich,
dass die Verkehrspolitik der Landesregierung sich darauf beschrankt, Forderungen zu erheben und
andere politische Ebenen, vor allem die Kommunen, dafiir zur Kasse bitten will.

Verhandlungsprozesse zwischen mehreren Landkreisen, die unterschiedlich strukturierten
Verkehrsverbiinden angehdren, sind langwierig und komplex. Eine Landesregierung, die die Zahl der
Fahrgaste im 6ffentlichen Verkehr verdoppelt will, muss dazu selbst aktiv werden und alle ihr zur
Verfligung stehenden Instrumente nutzen, indem sie attraktive Finanzierungsbedingungen schafft,
Regulierungen entsprechend den Anforderungen der Praxis anpasst und Uberortliche
Reformprozesse moderiert.



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Offentlichen Verkehr verbessern, Wasser als Verkehrstrager nutzen
Fahrverbindungen auf dem Bodensee in OPNV-System integrieren

Antragsteller: SPD Kreisverband Bodenseekreis, SPD Kreisverband Konstanz

Der Bodenseeraum ist eine der starksten Wirtschaftsregionen Baden-Wiirttembergs. Die nicht
ausreichend leistungsfahige Infrastruktur auf Stralle, Schiene und dem Bodensee selbst hemmt die
Region dabei, ihr volles Potenzial zu entfalten. Die Blirgerinnen und Blirger der Bodenseeregion
warten genauso wie unsere starken Unternehmen und ,hidden Champions” seit Jahrzehnten auf
Entlastung von der Politik. Doch wahrend die Bundespolitik beispielsweise mit der Erhéhung der
Regionalisierungsmittel und dem Deutschland-Ticket zuletzt deutlich mehr Anstrengungen zur
Starkung des OPNV und der Verkehrsinfrastruktur unternommen hat, hilt die Landesregierung die
Bodenseeregion mit leeren Worten hin. Dies gilt fiir die Bodenseegiirtelbahn und fir den Anschluss
der Region so wichtige Gaubahn genauso wie fiir den Ausbau der BundesstralReninfrastruktur, bei
der die Landesregierung wenig Bemihungen zeigt, Verfahren zu beschleunigen. Dies ist besonders
bezeichnend, da es ausgerechnet die Griinen in der Landesregierung sind, welche eine Starkung des
OPNV stets als Ziel ausgeben, den Worten aber dann keine Taten folgen lassen haben. Dies wollen
und kdnnen wir nicht langer hinnehmen.

So bleibt auch das Potenzial des Bodenseeschifffahrt-Verkehrs bislang wenig genutzt. Obwohl etwa
mit den Bodenseeschifffahrt-Betrieben (BSB) die erste Binnenschifffahrt-Reederei Deutschlands, die
auf komplett emissionsfreie Schifffahrt umstellen will, aus Baden-Wirttemberg kommt, ist die
Landesregierung auch an dieser Stelle bislang nicht bereit, die nétige Unterstiitzung zukommen zu
lassen und den Schiffsverkehr in den OPNV zu integrieren. Statt breit zu unterstiitzen, wie es andere
Bundesldnder in diesem Bereich ldngst tun, wird auf die Landkreise verwiesen. Diese
Verweigerungshaltung muss enden.

Wir als SPD Baden-Wiirttemberg wissen um die teils prekare Lage am See und verstehen, dass die
Blirgerinnen und Birger, die Kommunen sowie die Wirtschaft nicht langer alleine gelassen werden
dirfen. Fir uns ist klar: Die Innovationskraft und das grofSe wirtschaftliche und touristische Potential
kénnen sich aber nur dann entfalten, wenn durch die Landesregierung die nétigen Voraussetzungen
geschaffen werden. Deshalb fordern wir:

e Regelmalig verkehrende, getaktete, ganzjahrige Schiffsverkehre wie die Fahr- und
Katamaran-Verbindungen auf dem Bodensee miissen in das System des OPNV integriert
werden. Wir fordern daher vom Landtag, das OPNV-Gesetz des Landes zu prézisieren.

e Ticket-Angebote wie das JugendticketBW oder das 49-Euro-Ticket missen auf den
Fahrverbindungen anerkannt werden. Wir fordern die Landesregierung auf, mit den
Anbietern entsprechende Verhandlungen zu fiihren und diese zligig abzuschliel3en.

e Fahrverbindungen miissen in die Informationsportale des 6ffentlichen Verkehrs so integriert
werden, dass sie von den Fahrgasten bei ihrer Reiseplanung berlicksichtigt werden kdnnen.

e Die SPD Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Kampagne see-ticket.de der Kreisverbande
Konstanz und Bodenseekreis.

Begriindung:



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Die Fahrverbindungen lber den Bodensee, insbesondere die Autofdhre Konstanz- Meersburg, der
Katamaran Konstanz-Friedrichshafen sowie die Fahre Friedrichshafen — Romanshorn transportieren
jahrlich Gber 500.000 FuRganger und zahlreiche Fahrradfahrer. Sie profitieren von schnellen und
attraktiven Verbindungen auf dem Wasser.

Samtliche Fahrverbindungen sind eigenwirtschaftlich organisiert und missen sich daher fiir die
Betreiber wirtschaftlich selbst tragen. Sie gelten daher im rechtlichen Sinne nicht als 6ffentlicher
Verkehr und erscheinen in den Portalen des 6ffentlichen Verkehrs lediglich als kostenpflichtige
Zusatzangebote. So werden Verbindungen mit dem Katamaran oder der Autofdahre Konstanz —
Meersburg nur ansatzweise tiber bahn.de oder andere Auskunftssysteme angezeigt, eine einheitliche
Ticketbuchung ist nicht moglich.

Angebote wie das JugendticketBW oder das Deutschland-Ticket gelten auf diesen Fahrverbindungen
nicht. Dies flhrt zur widerspriichlichen Situation, dass Nutzer der Stadteschnellbus-Linie Ravensburg
— Konstanz mit dem 49-Euro-Ticket die Autofdahre ohne Zusatzticket nutzen kdnnen, tbrige
Passagiere dagegen nicht. Den Betreibern entstehen durch solche ,,Schleichwege” mittlerweile
spiirbare Verluste, wenn sich Passagiere nur fiir den Zweck der Uberfahrt im Bus dringen.

Eine Integration der Fahrverbindungen in den OPNV hitte den Vorteil, dass die Verbindungen mit
einem einheitlichen Ticket genutzt werden kénnten. Durch die nahtlose Integration wiirde die
Attraktivitat des gesamten Nahverkehrssystems gesteigert werden. Ein weiterer positiver Effekt ware
das damit verbundene Signal an die Blirgerinnen und Biirger, dass Biirokratieabbau und
Prozessoptimierung keine leeren politischen Versprechungen sind, sondern von den zustandigen
Akteuren als Ziele ernstgenommen werden.

Die Landesregierung verweist darauf, dass Fihrverbindungen in den OPNV integriert werden kdnnen,
wenn die Landkreise die Verbindungen in die Nahverkehrsplane integrieren und die
Verkehrsverbiinde entsprechende Verbund-Tickets anbieten. Sie schiebt damit das wirtschaftliche
Risiko den Kreisen und Verkehrsverbiinden zu und wartet deren Initiativen ab. Auch hier zeigt sich,
dass die Verkehrspolitik der Landesregierung sich darauf beschrankt, Forderungen zu erheben und
andere politische Ebenen, vor allem die Kommunen, dafiir zur Kasse bitten will.

Verhandlungsprozesse zwischen mehreren Landkreisen, die unterschiedlich strukturierten
Verkehrsverbiinden angehdren, sind langwierig und komplex. Eine Landesregierung, die die Zahl der
Fahrgaste im 6ffentlichen Verkehr verdoppelt will, muss dazu selbst aktiv werden und alle ihr zur
Verfligung stehenden Instrumente nutzen, indem sie attraktive Finanzierungsbedingungen schafft,
Regulierungen entsprechend den Anforderungen der Praxis anpasst und Uberortliche
Reformprozesse moderiert.



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Offentlichen Verkehr verbessern, Wasser als Verkehrstrager nutzen
Fahrverbindungen auf dem Bodensee in OPNV-System integrieren

Antragsteller: SPD Kreisverband Bodenseekreis, SPD Kreisverband Konstanz

Der Bodenseeraum ist eine der starksten Wirtschaftsregionen Baden-Wiirttembergs. Die nicht
ausreichend leistungsfahige Infrastruktur auf Stralle, Schiene und dem Bodensee selbst hemmt die
Region dabei, ihr volles Potenzial zu entfalten. Die Blirgerinnen und Blirger der Bodenseeregion
warten genauso wie unsere starken Unternehmen und ,hidden Champions” seit Jahrzehnten auf
Entlastung von der Politik. Doch wahrend die Bundespolitik beispielsweise mit der Erhéhung der
Regionalisierungsmittel und dem Deutschland-Ticket zuletzt deutlich mehr Anstrengungen zur
Starkung des OPNV und der Verkehrsinfrastruktur unternommen hat, hilt die Landesregierung die
Bodenseeregion mit leeren Worten hin. Dies gilt fiir die Bodenseegiirtelbahn und fir den Anschluss
der Region so wichtige Gaubahn genauso wie fiir den Ausbau der BundesstralReninfrastruktur, bei
der die Landesregierung wenig Bemihungen zeigt, Verfahren zu beschleunigen. Dies ist besonders
bezeichnend, da es ausgerechnet die Griinen in der Landesregierung sind, welche eine Starkung des
OPNV stets als Ziel ausgeben, den Worten aber dann keine Taten folgen lassen haben. Dies wollen
und kdnnen wir nicht langer hinnehmen.

So bleibt auch das Potenzial des Bodenseeschifffahrt-Verkehrs bislang wenig genutzt. Obwohl etwa
mit den Bodenseeschifffahrt-Betrieben (BSB) die erste Binnenschifffahrt-Reederei Deutschlands, die
auf komplett emissionsfreie Schifffahrt umstellen will, aus Baden-Wirttemberg kommt, ist die
Landesregierung auch an dieser Stelle bislang nicht bereit, die nétige Unterstiitzung zukommen zu
lassen und den Schiffsverkehr in den OPNV zu integrieren. Statt breit zu unterstiitzen, wie es andere
Bundesldnder in diesem Bereich ldngst tun, wird auf die Landkreise verwiesen. Diese
Verweigerungshaltung muss enden.

Wir als SPD Baden-Wiirttemberg wissen um die teils prekare Lage am See und verstehen, dass die
Blirgerinnen und Birger, die Kommunen sowie die Wirtschaft nicht langer alleine gelassen werden
dirfen. Fir uns ist klar: Die Innovationskraft und das grofSe wirtschaftliche und touristische Potential
kénnen sich aber nur dann entfalten, wenn durch die Landesregierung die nétigen Voraussetzungen
geschaffen werden. Deshalb fordern wir:

e Regelmalig verkehrende, getaktete, ganzjahrige Schiffsverkehre wie die Fahr- und
Katamaran-Verbindungen auf dem Bodensee miissen in das System des OPNV integriert
werden. Wir fordern daher vom Landtag, das OPNV-Gesetz des Landes zu prézisieren.

e Ticket-Angebote wie das JugendticketBW oder das 49-Euro-Ticket missen auf den
Fahrverbindungen anerkannt werden. Wir fordern die Landesregierung auf, mit den
Anbietern entsprechende Verhandlungen zu fiihren und diese zligig abzuschliel3en.

e Fahrverbindungen miissen in die Informationsportale des 6ffentlichen Verkehrs so integriert
werden, dass sie von den Fahrgasten bei ihrer Reiseplanung berlicksichtigt werden kdnnen.

e Die SPD Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Kampagne see-ticket.de der Kreisverbande
Konstanz und Bodenseekreis.

Begriindung:



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Die Fahrverbindungen lber den Bodensee, insbesondere die Autofdhre Konstanz- Meersburg, der
Katamaran Konstanz-Friedrichshafen sowie die Fahre Friedrichshafen — Romanshorn transportieren
jahrlich Gber 500.000 FuRganger und zahlreiche Fahrradfahrer. Sie profitieren von schnellen und
attraktiven Verbindungen auf dem Wasser.

Samtliche Fahrverbindungen sind eigenwirtschaftlich organisiert und missen sich daher fiir die
Betreiber wirtschaftlich selbst tragen. Sie gelten daher im rechtlichen Sinne nicht als 6ffentlicher
Verkehr und erscheinen in den Portalen des 6ffentlichen Verkehrs lediglich als kostenpflichtige
Zusatzangebote. So werden Verbindungen mit dem Katamaran oder der Autofdahre Konstanz —
Meersburg nur ansatzweise tiber bahn.de oder andere Auskunftssysteme angezeigt, eine einheitliche
Ticketbuchung ist nicht moglich.

Angebote wie das JugendticketBW oder das Deutschland-Ticket gelten auf diesen Fahrverbindungen
nicht. Dies flhrt zur widerspriichlichen Situation, dass Nutzer der Stadteschnellbus-Linie Ravensburg
— Konstanz mit dem 49-Euro-Ticket die Autofdahre ohne Zusatzticket nutzen kdnnen, tbrige
Passagiere dagegen nicht. Den Betreibern entstehen durch solche ,,Schleichwege” mittlerweile
spiirbare Verluste, wenn sich Passagiere nur fiir den Zweck der Uberfahrt im Bus dringen.

Eine Integration der Fahrverbindungen in den OPNV hitte den Vorteil, dass die Verbindungen mit
einem einheitlichen Ticket genutzt werden kénnten. Durch die nahtlose Integration wiirde die
Attraktivitat des gesamten Nahverkehrssystems gesteigert werden. Ein weiterer positiver Effekt ware
das damit verbundene Signal an die Blirgerinnen und Biirger, dass Biirokratieabbau und
Prozessoptimierung keine leeren politischen Versprechungen sind, sondern von den zustandigen
Akteuren als Ziele ernstgenommen werden.

Die Landesregierung verweist darauf, dass Fihrverbindungen in den OPNV integriert werden kdnnen,
wenn die Landkreise die Verbindungen in die Nahverkehrsplane integrieren und die
Verkehrsverbiinde entsprechende Verbund-Tickets anbieten. Sie schiebt damit das wirtschaftliche
Risiko den Kreisen und Verkehrsverbiinden zu und wartet deren Initiativen ab. Auch hier zeigt sich,
dass die Verkehrspolitik der Landesregierung sich darauf beschrankt, Forderungen zu erheben und
andere politische Ebenen, vor allem die Kommunen, dafiir zur Kasse bitten will.

Verhandlungsprozesse zwischen mehreren Landkreisen, die unterschiedlich strukturierten
Verkehrsverbiinden angehdren, sind langwierig und komplex. Eine Landesregierung, die die Zahl der
Fahrgaste im 6ffentlichen Verkehr verdoppelt will, muss dazu selbst aktiv werden und alle ihr zur
Verfligung stehenden Instrumente nutzen, indem sie attraktive Finanzierungsbedingungen schafft,
Regulierungen entsprechend den Anforderungen der Praxis anpasst und Uberortliche
Reformprozesse moderiert.



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Offentlichen Verkehr verbessern, Wasser als Verkehrstrager nutzen
Fahrverbindungen auf dem Bodensee in OPNV-System integrieren

Antragsteller: SPD Kreisverband Bodenseekreis, SPD Kreisverband Konstanz

Der Bodenseeraum ist eine der starksten Wirtschaftsregionen Baden-Wiirttembergs. Die nicht
ausreichend leistungsfahige Infrastruktur auf Stralle, Schiene und dem Bodensee selbst hemmt die
Region dabei, ihr volles Potenzial zu entfalten. Die Blirgerinnen und Blirger der Bodenseeregion
warten genauso wie unsere starken Unternehmen und ,hidden Champions” seit Jahrzehnten auf
Entlastung von der Politik. Doch wahrend die Bundespolitik beispielsweise mit der Erhéhung der
Regionalisierungsmittel und dem Deutschland-Ticket zuletzt deutlich mehr Anstrengungen zur
Starkung des OPNV und der Verkehrsinfrastruktur unternommen hat, hilt die Landesregierung die
Bodenseeregion mit leeren Worten hin. Dies gilt fiir die Bodenseegiirtelbahn und fir den Anschluss
der Region so wichtige Gaubahn genauso wie fiir den Ausbau der BundesstralReninfrastruktur, bei
der die Landesregierung wenig Bemihungen zeigt, Verfahren zu beschleunigen. Dies ist besonders
bezeichnend, da es ausgerechnet die Griinen in der Landesregierung sind, welche eine Starkung des
OPNV stets als Ziel ausgeben, den Worten aber dann keine Taten folgen lassen haben. Dies wollen
und kdnnen wir nicht langer hinnehmen.

So bleibt auch das Potenzial des Bodenseeschifffahrt-Verkehrs bislang wenig genutzt. Obwohl etwa
mit den Bodenseeschifffahrt-Betrieben (BSB) die erste Binnenschifffahrt-Reederei Deutschlands, die
auf komplett emissionsfreie Schifffahrt umstellen will, aus Baden-Wirttemberg kommt, ist die
Landesregierung auch an dieser Stelle bislang nicht bereit, die nétige Unterstiitzung zukommen zu
lassen und den Schiffsverkehr in den OPNV zu integrieren. Statt breit zu unterstiitzen, wie es andere
Bundesldnder in diesem Bereich ldngst tun, wird auf die Landkreise verwiesen. Diese
Verweigerungshaltung muss enden.

Wir als SPD Baden-Wiirttemberg wissen um die teils prekare Lage am See und verstehen, dass die
Blirgerinnen und Birger, die Kommunen sowie die Wirtschaft nicht langer alleine gelassen werden
dirfen. Fir uns ist klar: Die Innovationskraft und das grofSe wirtschaftliche und touristische Potential
kénnen sich aber nur dann entfalten, wenn durch die Landesregierung die nétigen Voraussetzungen
geschaffen werden. Deshalb fordern wir:

e Regelmalig verkehrende, getaktete, ganzjahrige Schiffsverkehre wie die Fahr- und
Katamaran-Verbindungen auf dem Bodensee miissen in das System des OPNV integriert
werden. Wir fordern daher vom Landtag, das OPNV-Gesetz des Landes zu prézisieren.

e Ticket-Angebote wie das JugendticketBW oder das 49-Euro-Ticket missen auf den
Fahrverbindungen anerkannt werden. Wir fordern die Landesregierung auf, mit den
Anbietern entsprechende Verhandlungen zu fiihren und diese zligig abzuschliel3en.

e Fahrverbindungen miissen in die Informationsportale des 6ffentlichen Verkehrs so integriert
werden, dass sie von den Fahrgasten bei ihrer Reiseplanung berlicksichtigt werden kdnnen.

e Die SPD Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Kampagne see-ticket.de der Kreisverbande
Konstanz und Bodenseekreis.

Begriindung:



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Die Fahrverbindungen lber den Bodensee, insbesondere die Autofdhre Konstanz- Meersburg, der
Katamaran Konstanz-Friedrichshafen sowie die Fahre Friedrichshafen — Romanshorn transportieren
jahrlich Gber 500.000 FuRganger und zahlreiche Fahrradfahrer. Sie profitieren von schnellen und
attraktiven Verbindungen auf dem Wasser.

Samtliche Fahrverbindungen sind eigenwirtschaftlich organisiert und missen sich daher fiir die
Betreiber wirtschaftlich selbst tragen. Sie gelten daher im rechtlichen Sinne nicht als 6ffentlicher
Verkehr und erscheinen in den Portalen des 6ffentlichen Verkehrs lediglich als kostenpflichtige
Zusatzangebote. So werden Verbindungen mit dem Katamaran oder der Autofdahre Konstanz —
Meersburg nur ansatzweise tiber bahn.de oder andere Auskunftssysteme angezeigt, eine einheitliche
Ticketbuchung ist nicht moglich.

Angebote wie das JugendticketBW oder das Deutschland-Ticket gelten auf diesen Fahrverbindungen
nicht. Dies flhrt zur widerspriichlichen Situation, dass Nutzer der Stadteschnellbus-Linie Ravensburg
— Konstanz mit dem 49-Euro-Ticket die Autofdahre ohne Zusatzticket nutzen kdnnen, tbrige
Passagiere dagegen nicht. Den Betreibern entstehen durch solche ,,Schleichwege” mittlerweile
spiirbare Verluste, wenn sich Passagiere nur fiir den Zweck der Uberfahrt im Bus dringen.

Eine Integration der Fahrverbindungen in den OPNV hitte den Vorteil, dass die Verbindungen mit
einem einheitlichen Ticket genutzt werden kénnten. Durch die nahtlose Integration wiirde die
Attraktivitat des gesamten Nahverkehrssystems gesteigert werden. Ein weiterer positiver Effekt ware
das damit verbundene Signal an die Blirgerinnen und Biirger, dass Biirokratieabbau und
Prozessoptimierung keine leeren politischen Versprechungen sind, sondern von den zustandigen
Akteuren als Ziele ernstgenommen werden.

Die Landesregierung verweist darauf, dass Fihrverbindungen in den OPNV integriert werden kdnnen,
wenn die Landkreise die Verbindungen in die Nahverkehrsplane integrieren und die
Verkehrsverbiinde entsprechende Verbund-Tickets anbieten. Sie schiebt damit das wirtschaftliche
Risiko den Kreisen und Verkehrsverbiinden zu und wartet deren Initiativen ab. Auch hier zeigt sich,
dass die Verkehrspolitik der Landesregierung sich darauf beschrankt, Forderungen zu erheben und
andere politische Ebenen, vor allem die Kommunen, dafiir zur Kasse bitten will.

Verhandlungsprozesse zwischen mehreren Landkreisen, die unterschiedlich strukturierten
Verkehrsverbiinden angehdren, sind langwierig und komplex. Eine Landesregierung, die die Zahl der
Fahrgaste im 6ffentlichen Verkehr verdoppelt will, muss dazu selbst aktiv werden und alle ihr zur
Verfligung stehenden Instrumente nutzen, indem sie attraktive Finanzierungsbedingungen schafft,
Regulierungen entsprechend den Anforderungen der Praxis anpasst und Uberortliche
Reformprozesse moderiert.



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Offentlichen Verkehr verbessern, Wasser als Verkehrstrager nutzen
Fahrverbindungen auf dem Bodensee in OPNV-System integrieren

Antragsteller: SPD Kreisverband Bodenseekreis, SPD Kreisverband Konstanz

Der Bodenseeraum ist eine der starksten Wirtschaftsregionen Baden-Wiirttembergs. Die nicht
ausreichend leistungsfahige Infrastruktur auf Stralle, Schiene und dem Bodensee selbst hemmt die
Region dabei, ihr volles Potenzial zu entfalten. Die Blirgerinnen und Blirger der Bodenseeregion
warten genauso wie unsere starken Unternehmen und ,hidden Champions” seit Jahrzehnten auf
Entlastung von der Politik. Doch wahrend die Bundespolitik beispielsweise mit der Erhéhung der
Regionalisierungsmittel und dem Deutschland-Ticket zuletzt deutlich mehr Anstrengungen zur
Starkung des OPNV und der Verkehrsinfrastruktur unternommen hat, hilt die Landesregierung die
Bodenseeregion mit leeren Worten hin. Dies gilt fiir die Bodenseegiirtelbahn und fir den Anschluss
der Region so wichtige Gaubahn genauso wie fiir den Ausbau der BundesstralReninfrastruktur, bei
der die Landesregierung wenig Bemihungen zeigt, Verfahren zu beschleunigen. Dies ist besonders
bezeichnend, da es ausgerechnet die Griinen in der Landesregierung sind, welche eine Starkung des
OPNV stets als Ziel ausgeben, den Worten aber dann keine Taten folgen lassen haben. Dies wollen
und kdnnen wir nicht langer hinnehmen.

So bleibt auch das Potenzial des Bodenseeschifffahrt-Verkehrs bislang wenig genutzt. Obwohl etwa
mit den Bodenseeschifffahrt-Betrieben (BSB) die erste Binnenschifffahrt-Reederei Deutschlands, die
auf komplett emissionsfreie Schifffahrt umstellen will, aus Baden-Wirttemberg kommt, ist die
Landesregierung auch an dieser Stelle bislang nicht bereit, die nétige Unterstiitzung zukommen zu
lassen und den Schiffsverkehr in den OPNV zu integrieren. Statt breit zu unterstiitzen, wie es andere
Bundesldnder in diesem Bereich ldngst tun, wird auf die Landkreise verwiesen. Diese
Verweigerungshaltung muss enden.

Wir als SPD Baden-Wiirttemberg wissen um die teils prekare Lage am See und verstehen, dass die
Blirgerinnen und Birger, die Kommunen sowie die Wirtschaft nicht langer alleine gelassen werden
dirfen. Fir uns ist klar: Die Innovationskraft und das grofSe wirtschaftliche und touristische Potential
kénnen sich aber nur dann entfalten, wenn durch die Landesregierung die nétigen Voraussetzungen
geschaffen werden. Deshalb fordern wir:

e Regelmalig verkehrende, getaktete, ganzjahrige Schiffsverkehre wie die Fahr- und
Katamaran-Verbindungen auf dem Bodensee miissen in das System des OPNV integriert
werden. Wir fordern daher vom Landtag, das OPNV-Gesetz des Landes zu prézisieren.

e Ticket-Angebote wie das JugendticketBW oder das 49-Euro-Ticket missen auf den
Fahrverbindungen anerkannt werden. Wir fordern die Landesregierung auf, mit den
Anbietern entsprechende Verhandlungen zu fiihren und diese zligig abzuschliel3en.

e Fahrverbindungen miissen in die Informationsportale des 6ffentlichen Verkehrs so integriert
werden, dass sie von den Fahrgasten bei ihrer Reiseplanung berlicksichtigt werden kdnnen.

e Die SPD Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Kampagne see-ticket.de der Kreisverbande
Konstanz und Bodenseekreis.

Begriindung:



Antrag fiir den SPD-Landesparteitag am 21. Oktober 2023 -

Die Fahrverbindungen lber den Bodensee, insbesondere die Autofdhre Konstanz- Meersburg, der
Katamaran Konstanz-Friedrichshafen sowie die Fahre Friedrichshafen — Romanshorn transportieren
jahrlich Gber 500.000 FuRganger und zahlreiche Fahrradfahrer. Sie profitieren von schnellen und
attraktiven Verbindungen auf dem Wasser.

Samtliche Fahrverbindungen sind eigenwirtschaftlich organisiert und missen sich daher fiir die
Betreiber wirtschaftlich selbst tragen. Sie gelten daher im rechtlichen Sinne nicht als 6ffentlicher
Verkehr und erscheinen in den Portalen des 6ffentlichen Verkehrs lediglich als kostenpflichtige
Zusatzangebote. So werden Verbindungen mit dem Katamaran oder der Autofdahre Konstanz —
Meersburg nur ansatzweise tiber bahn.de oder andere Auskunftssysteme angezeigt, eine einheitliche
Ticketbuchung ist nicht moglich.

Angebote wie das JugendticketBW oder das Deutschland-Ticket gelten auf diesen Fahrverbindungen
nicht. Dies flhrt zur widerspriichlichen Situation, dass Nutzer der Stadteschnellbus-Linie Ravensburg
— Konstanz mit dem 49-Euro-Ticket die Autofdahre ohne Zusatzticket nutzen kdnnen, tbrige
Passagiere dagegen nicht. Den Betreibern entstehen durch solche ,,Schleichwege” mittlerweile
spiirbare Verluste, wenn sich Passagiere nur fiir den Zweck der Uberfahrt im Bus dringen.

Eine Integration der Fahrverbindungen in den OPNV hitte den Vorteil, dass die Verbindungen mit
einem einheitlichen Ticket genutzt werden kénnten. Durch die nahtlose Integration wiirde die
Attraktivitat des gesamten Nahverkehrssystems gesteigert werden. Ein weiterer positiver Effekt ware
das damit verbundene Signal an die Blirgerinnen und Biirger, dass Biirokratieabbau und
Prozessoptimierung keine leeren politischen Versprechungen sind, sondern von den zustandigen
Akteuren als Ziele ernstgenommen werden.

Die Landesregierung verweist darauf, dass Fihrverbindungen in den OPNV integriert werden kdnnen,
wenn die Landkreise die Verbindungen in die Nahverkehrsplane integrieren und die
Verkehrsverbiinde entsprechende Verbund-Tickets anbieten. Sie schiebt damit das wirtschaftliche
Risiko den Kreisen und Verkehrsverbiinden zu und wartet deren Initiativen ab. Auch hier zeigt sich,
dass die Verkehrspolitik der Landesregierung sich darauf beschrankt, Forderungen zu erheben und
andere politische Ebenen, vor allem die Kommunen, dafiir zur Kasse bitten will.

Verhandlungsprozesse zwischen mehreren Landkreisen, die unterschiedlich strukturierten
Verkehrsverbiinden angehdren, sind langwierig und komplex. Eine Landesregierung, die die Zahl der
Fahrgaste im 6ffentlichen Verkehr verdoppelt will, muss dazu selbst aktiv werden und alle ihr zur
Verfligung stehenden Instrumente nutzen, indem sie attraktive Finanzierungsbedingungen schafft,
Regulierungen entsprechend den Anforderungen der Praxis anpasst und Uberortliche
Reformprozesse moderiert.



